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Schvéaleno Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci pod ¢. j. 29/2019-120-TN/1
ze dne 10. kvétna 2019 s Gcinnosti od 15. kvétna 2019, se sou¢asnym zrusenim TP 219 ,Dopravné
inZenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostfedi“ schvalenych
MD-OSI pod €. j. 991/09-910-1PK/1 ze dne 16. prosince 2009 s u¢innosti od 1. ledna 2010.

Tento dokument se shoduje se schvalenou verzi.

Distribuce pouze v elektronické podobé na webu www.pjpk.cz.
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1 Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Tyto technické podminky (TP) plati pro urceni dopravné inZzenyrskych udaji vstupujicich do vypoctd
vlivli automobilové dopravy na Zivotni prostredi, ostatni druhy dopravy neresi.

Obsahem technickych podminek je zplUsob uréeni dopravné inZenyrskych dat, které vstupuji
do vypoctu hluku, vibraci, emisi a vlivu na Zivou pfirodu. Zabyvad se zejména urCenim intenzity
dopravy, charakteristik dopravniho proudu (rychlost, odstupy mezi vozidly) a technickou
charakteristikou vozidel.

Technické podminky jsou uréeny jak zpracovatellm studii vlivi dopravy na Zivotni prostredi, tak
dopravnim inZzenyrdm. Déle jsou urceny projektantim dopravnich staveb, vlastnikim a spravcim
pozemnich komunikaci, specialnim stavebnim tGfaddim, pracovnikiim Policie CR, ostatnim Géastnikiim
vystavby pozemnich komunikaci a dalsSim odbornym pracovistim.

1.2 Zmeény oproti predchozi verzi

V tomto vydani byly hodnoty a postupy aktualizovdny s vyuzitim analyzy dat zpracované
pfi celostatnim s¢itani dopravy v roce 2016.

Je zohlednéna zména v kategorizaci silni¢ni sité CR.

Je zohlednéna zména metodik, kterymi se posuzuje vliv dopravy na Zivotni prostfedi.

1.3 Souvisejici pravni predpisy

[1] Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zdkona, ve znéni pozdéjsich predpist

[2] Zakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu

[3] Zéakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu
(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu

(4] Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisl

[5] Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist

[6] Zéakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist
[7] Zéakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verfejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpisd

[8] Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpist
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(9]

(10]

(11]

(12]

1.4
(13]

(14]
(15]
(16]

(17]

(18]

1.5
(19]

(20]
(21]
(22]

(23]

1.6
(24]

[25]

[26]

Vyhlaska €. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(

v

Vyhlaska €. 133/2010 Sb., o pozadavcich na pohonné hmoty, o zplsobu sledovani
a monitorovani sloZeni a jakosti pohonnych hmot a o jejich evidenci (vyhlaska o jakosti
a evidenci pohonnych hmot), ve znéni pozdéjsich predpis(

Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepftiznivymi G¢inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjsich predpisl

Souvisejici technické normy

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 1SO 11819-1 Akustika - MéFeni vlivu povrchl vozovek na dopravni hluk - Cast 1:
Statistickd metoda pfi prijezdu

CSN EN ISO 11819-2 Akustika - Mé&Feni vlivu povrch( vozovek na dopravni hluk - Cast 2:
Metoda malé vzdalenosti

Souvisejici technické predpisy

TP 180 - Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici ZivoCichy
TP 188 - Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekll pozemnich komunikaci

TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy

TP 259 - Asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hluénosti

Souvisejici zahranic¢ni predpisy

Ramcova smérnice 96/62/EC On ambient air quality assessment and management

Smérnice Evropské komise 2007/34/ES ze dne 14. Cervna 2007, kterou se méni smérnice
Rady 70/157/EHS o pfipustné hladiné akustického tlaku a vyfukovém systému motorovych
vozidel

Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem — AGR, Zeneva, 1975
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1.7
(27]

(28]

[29]

(30]

(31]

(32]

(33]

(34]

(35]

1.8

Pouzita literatura

Smérnice evropského parlamentu a rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku
ve venkovnim prostredi

VyuZziti dopravné inZenyrskych dat a metod pro kvantifikaci vlivl dopravy na Zivotni prostredi
(Zavérecna zprava projektu €. 1F55A/065/120), EDIP s.r.0., 2010

Vypocet hluku z automobilové dopravy. Aktualizace metodiky. Manudl 2018. Ekola group,
spol. sr.o., Praha, 2018

MEFA 13 - program pro vypocet emisnich faktor( pro motorova vozidla, Jares R. a kol.:

Metodika pro vypocet emisi ¢astic pochazejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy, MZP, Karel
J. a kol:, Praha, 2015

Martolos, J. a kol: Metodika optimalizace navrhu opatfeni k usmérnéni pohybu Zivocichl pres
pozemni komunikace, 2014, EDIP s.r.o.

Metodika pro uréeni dynamické skladby vozového parku na komunikacich v Ceské republice,
MZP, Karel J. a kol:, Praha, 2016

Vysledky Celostatniho s¢itani dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti CR v roce 2016, Reditelstvi
silnic a dalnic CR, 2017

Driving statistics for the assessment of polutant emissions from road transport, INRETS
Report LTE 9906, André, M., Hammarstrom, X., Reynoud, ., 1999

Terminy a definice

Pro ucely této metodiky maji dale uvedené pojmy nasledujici vyznam:

(1)

()

3)
Q)
(5)

(6)

)

(8)

Bézny pracovni den - Utery, stfeda nebo ctvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim
predchazi i po nich nasleduje pracovni den.

Biotop — prostredi, v némz Ziji organismy; sestava z nezivé (stanovisté) a Zivé (spolecenstvo)
slozky. Pojem biotop se vzdy vztahuje ke konkrétnimu druhu ¢i spolecenstvu.

Casova mezera mezi vozidly — doba mezi prijezdem zadi a ¢ela dvou vozidel.
Casovy odstup mezi vozidly — doba mezi prijezdem &el dvou vozidel.

Dopravni proud - sled vsech vozidel nebo chodcl pohybujicich se v pruhu za sebou nebo
v pruzich vedle sebe tymZ dopravnim smérem; dopravni proud se muize skladat z nékolika
jizdnich nebo pésich proudd.

Dynamicka skladba vozidel — podil jednotlivych skupin vozidel z celkového poctu vozidel
na komunikaci.

Ekvivalentni hladina akustického tlaku LAeq - hladina stfedni hodnoty akustického tlaku
ve sledovaném cCasovém uUseku. Lze ji vycislit jako hladinu ¢asového integrélu intenzity zvuku
déleného délkou ¢asového intervalu.

Emise — produkce znecistujicich latek ze zdroje.
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©)
(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

1.9

ay

Hluk - kazdy zvuk, ktery ¢lovéka rusi, obtéZuje, nebo ktery plsobi skodlivé na jeho zdravi.
Imise — emise, kterd se dostala do styku s Zivotnim prostfedim.

Intenzita dopravy - pocet silni¢nich vozidel nebo chodcl, ktery projede nebo projde uréitym
pficnym fezem pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

Kapacita pozemni komunikace - nejvétsi intenzita dopravy, kterou je komunikace schopna
prenést.

Kategorie komunikace — ve smyslu zdkona ¢. 13/1997 Sb. (dalnice, silnice, mistni komunikace,
ucelova komunikace).

Mezindrodni silnice — pozemni komunikace, zafazend do nékteré z mezinarodnich silni¢nich
soustav.

Oxidy dusiku (NOXx) - nitrozni plyny — oxid dusny (N,0O), oxid dusnaty (NO), oxid dusicity (NO),
oxid dusity (N,0s) a oxid dusi¢ny (N,Os).

Staticka skladba vozidel - procentni podil jednotlivych skupin vozidel registrovanych
v Centralnim registru vozidel.

Resuspenze - prach zvifeny z vozovky prijezdem vozidla.

Uroveni kvality dopravy - vyjadfuje kvalitu provoznich podminek na pozemni komunikaci
(vyjadfuje se stupni A az F).

Znacky
stupen vytizeni [-]
kapacita komunikace [voz/den]; voz = vozidel
celostatni s¢itani dopravy
emise z prdmérného vozidla pfi ujeti 1 km [g/km]
emise z Useku [g/s]
délka useku [m]
koeficient vlivu povrchu vozovky na hodnoty Laeq [-]
intenzita dopravy [voz/den]

intenzita dopravy za 24 hodin [voz/den]
kde (i) predstavuje druh vozidla

denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjadienad v tisicich vozidel za den [tis. voz/ den]
intenzita dopravy v dennim obdobi (6:00—22:00) [voz/16h] resp. (6:00—18:00) [voz/12h]
intenzita dopravy ve vecernim obdobi (18:00-22:00) [voz/16h]

intenzita dopravy v no¢nim obdobi (22:00-6:00) [voz/8h]

TP 219 —Unor/2019 7



Imaxh maximalni hodinova intenzita dopravy [voz/h]

kena koeficient zptesnujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé z celodenni intenzity
dopravy podle podilu intenzity nakladni dopravy [%]

ky parametr korekce rychlosti [km/h]

kreoimaxh  prepoctovy koeficient roéniho priiméru dennich intenzit dopravy na maximalni hodinovou
intenzitu dopravy [-]

Laeq ekvivalentni hladina akustického tlaku [dB]
N, zakladni procentni podil intenzity dopravy v noc¢ni dobé z celodenni intenzity dopravy [%)]
Na koeficient zptesnujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé z celodenni intenzity

dopravy podle podilu intenzity nakladni dopravy [%]

n intenzita dopravy na uUseku [voz/den] (u vypoétu emisi, oznaceni zachovédno podle
metodiky pro vypocet emisi)

p parametr povrchu typu komunikace [-]

Pna podil intenzity ndkladni dopravy na celkové intenzité dopravy [-]

Proc podil intenzity dopravy v no¢nim obdobi (22:00-6:00) na celodenni intenzité dopravy [-]
Pues podil intenzity dopravy ve vecerni dobé (18:00-22:00) na celodenni intenzité dopravy [-]
P (X) Poissonovo rozdéleni

RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]

th ¢asovy odstup dvou vozidel

Vp primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu [km/h]

Vmax nejvyssi dovolend rychlost [km/h]

V5% rychlost, kterou neprekracuje 85 % vozidel v dopravnim proudu, [km/h]

A parametr Poissonova rozdéleni

vl stfedni hodnota nahodné veliciny

rozptyl nahodné veli¢iny

8 TP 219 - Unor/2019



2 Uvod do problematiky

Doprava ma kromé svych pozitivnich prinosi pro spolecnost i negativni disledky, a to zejména
na Zivotni prostfedi. Tyto negativni Ucinky jsou sledovany u stavajicich komunikaci v sou¢asném
obdobi, pro vyhledové obdobi a pro komunikace navrhované jsou k dispozici vypocetni modely.

Tyto technické podminky fesi urceni dopravnich dat pro ty vlivy, které jsou vyznamné a Udaje
o dopravnim proudu jsou pro né podstatnym vstupem vypocetniho modelu.

2.1 Oblast zivotniho prostredi

2.1.1 Hluk a vibrace

V soucasnosti je vCR pouZivdno nékolik metodik vypoctu hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich. Jednou znich je postup, ktery je publikovdn v Manudlu 2018 [29], ktery byl
aktualizovan a pfizplsoben tak, aby postupy v ném popsané, predevsim v oblasti vstupnich dat
a jejich pripravy pro vypocet, odpovidaly v maximalni mozné mife narodnim podminkam, poznatkim
a skutecnostem a aby tyto postupy mohly byt pouzity i jinymi vypoctovymi metodikami.

Vypoctovy postup pro vypocet hluku z dopravy u jakékoliv vypoctové metodiky je sloZzen ze dvou
na sebe navazujicich algoritmickych celk(l, z nichZ prvni se tyka emisni ¢asti, tedy emisni hlu¢nosti
dopravy na pozemnich komunikacich. Druhy algoritmus popisuje Sifeni akustické energie,
generované dopravou na pozemnich komunikacich, do okoli pozemni komunikace.

Z dopravné inzenyrskych dat maji pfimou vazbu jako vstupy pro vypocéty hluku z dopravy
na pozemnich komunikacich tyto udaje:

- celkova intenzita dopravy v rozdéleni na jednotlivé kategorie vozidel,

- podil ndkladni dopravy v dopravnim proudu,

- podil intenzity dopravy v jednotlivych dennich obdobich — denni (6:00-18:00), vecerni
(18:00-22:00) , nocni (22:00-6:00),

- pficné rozloZeni intenzit dopravy na vicepruhovych (4 jizdni pruhy a vice) komunikacich,

- primérna rychlost dopravniho proudu, rozloZeni prdmérnych rychlosti na vicepruhovych
komunikacich.

Dalsimi vstupy do vypoctu jsou charakteristiky dopravni cesty:

- druh a kvalita krytu vozovky,

- podélny sklon nivelety komunikace,

- S§itka pozemni komunikace.
Tyto vstupy umoznuji vypocet emisni hlu¢nosti vztaZzené k provozu na posuzovaném useku
komunikace. Jsou zasadni pro vSechny pouzivané vypoctové metodiky. Z hlediska aktivniho sniZovani
zatéZze Zivotniho prostfedi hlukem z provozu na pozemnich komunikacich jsou primarnimi

a zasadnimi vypoctovymi parametry a umoznuji zakladni hlukovou kvantifikaci provozu na pozemni
komunikaci.
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Dalsi vstupy ve vypoctovych metodikach, které jsou pouzivany pro popis Siteni hluku generovaného
dopravou na pozemni komunikaci do okoli pozemni komunikace, maji sekundarni povahu —
neovliviiuji uréeni velikosti vzniklé energie, ale pouze to, jak se tato energie v okolnim prostiedi
modifikuje.

2.1.2 Emise latek do ovzdusi

Stanoveni produkce emisi se provadi na zakladé kombinaci emisnich faktor(, které vyjadfuji mnoZstvi
emisi produkovanych vozidlem konkrétniho typu pfi zadanych podminkach (rychlost ¢i rezim jizdy,
stoupdni & klesani apod.). V Ceské republice je obecné vyuZivdna sestava emisnich faktor(i MEFA,
resp. emisni model, ktery tyto faktory obsahuje [30]. Emisni faktory byly vydany samostatné
pro kazdy typ a emisni kategorii motorovych vozidel, tj. osobni automobily s benzinovym motorem,
s dieselovym motorem, lehké nakladni automobily s benzinovym motorem a dieselovym motorem,
tézké nakladni automobily, autobusy — vidy pro sedm emisnich urovni: pfed EURO, EURO 1, EURO 2,
EURO 3, EURO 4, EURO 5, EURO 6 a vyssi. Celkem se tedy jednd o 49 emisnich faktor(l pro zadané
podminky komunikace.

Kromé dat o emisni skladbé vozového parku jsou zapotiebi nasledujici udaje:
- primeérna rychlost jizdy,
- podélny sklon komunikace,
- vypoctovy rok,

- plynulost dopravniho provozu.

Vlastni vypocet s pouZzitim publikovanych emisnich faktord pak probiha tak, Ze podle podminek dané
komunikace je pouZito pfislusnych 49 emisnich faktor(, které jsou kombinovany vazenym primérem
a vynasobeny poctem motorovych vozidel na komunikaci.

V emisnim modelu je sestava emisnich faktor(i nahrazena spojitymi funkcemi, jejichz hodnoty
ve vSech zadanych bodech nabyvaji hodnot publikovanych emisnich faktord, umoziuji vSak zadavat
vstupni data plynule v celém rozsahu a kombinace emisnich dat probihd automaticky na zakladé
implementovanych matic skladby vozového parku.

V obou pfipadech je vystupem nejprve ,vazeny emisni faktor platny pro podminky konkrétniho Useku
komunikace” v g/km. Z néj se pak stanovi vysledny emisni tok v gramech za sekundu pomoci vzorce:

Fas =7 oooépzr:}m% g0 s
(2-1)
Kde:
Eprim emise z pramérného vozidla pfi ujeti 1 km [g/km],
Eus emise z Useku [g/s],
dus délka useku [m],
n intenzita dopravy na Useku [voz/den].
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2.1.3 Vliv na zZivou pfirodu

Vlivy dopravy na Zivé organismy lze rozdélit do tfi zakladnich okruh( vlivl souvisejicich s:
- likvidaci ¢i zménou biotopl pfi vystavbé pozemni komunikace,
- emisemi hluku a chemickych latek z provozu,
- ptimou interakci vozidel za provozu (pfimé ruseni nebo kolize).

Prvni okruh je feSen predevsim v ramci pfipravy stavby v procesu posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb. [1] a zdkladem je biologické hodnoceni biotopd, které jsou
stavbou dotceny. Pro jeho feseni jsou zakladnim parametrem data o technickém reSeni komunikace.
Specialni dopravni data nejsou pozadovana.

Druhy okruh reprezentuje vlivy zplsobené fyzikdlnim polem nebo chemickymi latkami, které se
pfi provozu uvoliuji do prostredi a po rlznych proménach v prostredi se dostavaji do kontaktu
s biotou. Jednad se v podstaté o hlukovou a emisni zatéZz okoli. Hodnoceni se provadi podle
standardnich model(, potfebna dopravni data jsou specifikovana v kapitolach uréenych pro vypocet
hluku a emisi.

Treti okruh se tykd mobilnich Zivocichl a je bezprostfedné vazan na prvotni kontakt s vozidly
za provozu. Pro presnéjsi stanoveni pravdépodobnosti kolize Zivodichl s motorovymi vozidly jsou
jako poklad potfeba nasledujici typy dopravnich dat:

a) intenzita dopravy a jeji variabilita — vzhledem k tomu, Ze pohyb Zivocich( v krajiné je znacné
proménlivy v prostoru i ¢ase, je nezbytné znat variabilitu intenzity dopravy:

- denni — ve vazbé na vecerni a ranni maxima migracnich pohybd,
- rocni—ve vazbé na sezénni migrace a ro¢ni populacni zmény (pritomnost mladat).

b) ¢asové odstupy mezi vozidly — reprezentuji rozloZeni stavu nepritomnosti vozidel v case
a mohou byt podkladem pro posuzovani pravdépodobnosti, Ze ZivoCich bezpecné prekona
pozemni komunikaci pfi pfebihani, nebo se muzZe pohybovat po komunikaci (napf. ptaci
pfi sbéru potravy).

c) rychlost vozidel — umozriuje odhadnout potfebnou rozhledovou vzdalenost pfi hodnoceni
kritickych mist z hlediska dopravnich nehod zpUlsobenych kolizi se zvéfri.

2.2 Presnost dat

PFi vypoctech vlivu dopravy na Zivotni prostfedi je vidy vhodnéjsi provedeni vlastniho dopravniho
prazkumu. PFi pouZiti hodnot uvedenych v téchto TP je nutné mit na zreteli, Ze se jedna o hodnoty,
které vznikly analyzou a zprdmérovanim souboru vysledkd dopravnich prizkumd. Jsou zatizené
chybou, danou po¢tem méreni a rozptylem ziskanych dat.

Pro stanoveni intenzity dopravy se presnost odhadne postupem uvedenym v TP 189 [21].
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2.3 Technické parametry komunikace

Posuzovana komunikace se rozdéli na homogenni Useky (useky, na kterych se dale uvedené
charakteristiky neméni). U kazdého Useku se stanovi:

- délka useku,

- Sifka komunikace,

- podélny sklon,

- vysSkové reSeni (zafez, nasyp — jeho vyska),

- druh krytu,

rychlost dopravniho proudu.

U existujicich komunikaci je nékteré udaje mozné ziskat:
- pro délnice a silnice — Reditelstvi silnic a dalnic CR, Silni¢ni databanka Ostrava,
- pro mistni a verejné pristupné ucelové komunikace — pasport pozemnich komunikaci

pfislusné obce.

Pokud nejsou Udaje z téchto zdroju dostupné, nebo jsou nedostatecné, je nutné provést prlzkum
a méreni pfimo v terénu.

Reditelstvi silnic a dalnic CR, pracovisté Silni¢ni databanky Ostrava vede tdaje o dalniéni a silni¢ni siti
v geografickém informacnim systému. Pro Ucely posuzovani vlivu dopravy na Zivotni prostfedi jsou
vyuzitelné zejména tyto udaje:

- topologie sité (uzly a Useky v souradném systému), Useky jsou rozdéleny na homogenni ¢asti.
Pro kazdy homogenni Usek jsou k dispozici udaje:

- pasportizacni Sitka, Sitka neprasné ¢asti, Sitka jizdniho pasu,

- druh krytu,

- podélny sklon,

nejvyssi dovolena rychlost.

Udaje jsou aktualizovédny 2x ro¢né, vybrané udaje jsou dostupné v mapové aplikaci na webovych
strankach Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Pro navrhované komunikace se Udaje prevezmou z aktualni projektové dokumentace.

2.4 Druhy vozidel

Pojem druhy vozidel odpovida pojmu kategorie vozidel, ktery je v nékterych predpisech také uzivan.

V tabulce 2-1 je znadzornéno zatfidéni druh( vozidel podle pozadavkl na vstupy do vypoctl vlivi
dopravy na Zivotni prostredi.
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Tabulka 2-1:

Druhy vozidel

Oznaceni AT g'g
Znatka i Vyhlasky | Oznaéeni e 3% | §8 | %
bruh vozidla Popis 341/2014 ofi CSD llustraéni obrazek ié £ é 'gg.
Sh. s |¥s S_S
SN
Jednostopa
M motorova vozidla, L M
Motocykly | is postrannim .
vozikem, Etykolky S
Osobni automobily = E
0 bez privésh % §
Osobni i s pfivésy M1, 0 s °©
. M1+0 o
automobily 3
D Nakladni N1 ’<Z?
Dodavkové | automobily do 3,5t ! LN* =
. . . N1+O =
automobily | celkové hmotnosti £
Nakladni =
automobily nad N2 LN*, @ 2
35tado12t SN** %
celkové hmotnosti. Q
Nakladni ~
automobily nad BN e £ ] | <
N 12 t celkové N3 ™ YR e =
Nakladni | hmotnosti, ' -§
automobily | specialni nakladni S = <
automobily c o
Traktory a zvlastni é
vozidla ]
sz | T 2 |
' = ped
= | 8
PHvésové E g
a navésové '
nakladni soupravy N2+, SNP**, 2 fr‘:
N3+0 TNP, > o)
K NSN, ©
o
Nakladni 3
soupravy 2
Traktory a zvlastni T+0, 3
vozidla s pfivésem c+0, %CU
R+0O, S+0 TRP
Z+0
Vozidla uréend pro =
pfepravu osob f
a jejich zavazadel, x g‘
A ktera maji vic nez M2, M3 <Zf E_':
Autobusy 9 mist (véetné M2+0, A, AK <||z é
kloubovych M3+0 = 9
autobus '§ E
a autobusl =
s privésy) c
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* Podle metodiky CSD se jednd o nakladni vozidla o uZite¢né hmotnosti do 3,5 t, co? pfiblizné odpovida
nakladnim vozidldm do celkové hmotnosti 6 t. Pro Ucely hlukovych vypoctl je tfeba intenzitu dopravy téchto
vozidel z vysledkd CSD odborné rozdélit na intenzitu dopravy nakladnich vozidel o celkové hmotnosti do 3,5t
anad3,5t.

** podle metodiky CSD se jednd o nakladni vozidla o uZite¢né hmotnosti do 10 t, co? p¥iblizné (s jistou mirou
nepresnosti) odpovidd nakladnim vozidlim do celkové hmotnosti 12 t. Obdobné zjednoduseni se predpoklada
i u stfednich nakladnich vozidel s privésem.

PFi s¢itani CSD in situ vétsina scitacl detekuje vozidla podle jejich vzhledu a velikosti. Ani automatické
sCitate nedetekuji vozidla podle jejich hmotnosti. Proto je moZné uvddéné udaje o intenzitdch
dopravy slouzici jako vstupni Udaje pro hlukové vypocty, které jsou scitdny podle vyse uvedeného
schematického ¢lenéni, brat za hodnoty odpovidajici po¢tu vozidel s maximalni hmotnosti, a tedy
odpovidajici svymi akustickymi parametry pfislusnym legislativnim predpistim.

Pro emisni vypocty existuje i podrobna metodika vypoctu (viz [30]), ktera rozliSuje nakladni vozidla
do vice skupin.

2.5 Charakteristika dopravniho proudu

2.5.1 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy je pocet vozidel nebo chodcl, ktery projede anebo projde uréitym pricnym fezem
pozemni komunikace nebo jeji ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

Intenzity dopravy jsou:
- soucasné,

- vyhledové (pro navrhové, vypoctové obdobi).

Soucasna intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zjistuje témito zpUsoby:

1. Vyuzitim vysledkd pfedchozich dopravnich prizkuma.

2. Provedenim a vyhodnocenim vlastniho dopravniho prizkumu.

V podminkach Ceské republiky jsou dostupné zejména tyto zdroje informaci o intenzité dopravy:

- Celostatni scitani dopravy — je zakladni informaci o intenzitdch automobilové dopravy.
Probihd v pétiletém cyklu na vybrané komunikacni siti, kterd zahrnuje vSechny dalnice, silnice
. tFidy a vybrané silnice Il. a Ill. tfidy a vybrané mistni komunikace. Udaje jsou k dispozici
na webové strance Reditelstvi silnic a dalnic CR.

- Dlouhodobé scitani dopravy — Usek pozemni komunikace muZe byt pfifazen k mistu
dlouhodobého scitani dopravy. To se provadi automatickymi detektory dopravy, které jsou
umistény predevsim na komunikacich vyssiho dopravniho vyznamu, zejména dalnicich
asilnicich I. tfidy. Ve specifickych pfipadech i na silnicich Il. a lll. tfidy a mistnich
komunikacich. Udaje jsou k dispozici na Reditelstvi silnic a dalnic CR.
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- Vyuziti vysledkt jinych dopravnich prizkumi — v nékterych obcich se pravidelné provadi
dopravni prlizkumy motorové, cyklistické i pési dopravy. Jejich vyuZitelnost pro dany ucel je
vsak tfeba zvazit s ohledem na zplsob provedeni prizkumu.

Pokud nejsou zjisténé udaje pro dany Ucel dostatecné, je mozné provést vlastni dopravni prizkum.
Podrobné zasady provedeni a vyhodnoceni dopravniho prizkumu jsou uvedeny v TP 189 [21].

Vyhledové intenzity dopravy se stanovuji postupem podle TP 225 [22].

2.5.2 Skladba dopravniho proudu
Je potfeba znat informace o skladbé vozidel — rozdéleni vozidel podle:
- plnéni normy EURO - pfed EURO, EURO 1,2,3,4,5,6 Ci vyssi,

- u osobnich a lehkych nakladnich vozidel — zastoupeni vozidel s benzinovym a naftovym
motorem,

- hlukové emisni vydatnosti.

Pro vypoclty emisi nelze pouZit Udaje o zastoupeni jednotlivych typ( vozidel podle Centralniho
registru vozidel, nebot tyto Udaje neodpovidaji redlnému zastoupeni na komunikacich. Proto je
nezbytné vychazet z tzv. dynamické skladby vozidel, kterd odrazi skladbu v dopravnim proudu a je
zjistovana pomoci dopravnich prizkuma.

Pro emisni vypocty je dale pozadovdna znalost procentniho rozdéleni intenzity dopravy podle vytizeni
vozidla a dopravni vykon pro jednotlivé kategorie nakladnich vozidel. Jednou z moZnosti, jak
potfebna data ziskat, je vyuZit Udaji ze stanovist automatického vazeni vozidel za jizdy (WIM).
Ty jsou k dispozici u spravce komunikace. Zafizeni na stanovistich umoznuji zaznamenat hmotnosti
jednotlivych ndprav a celkovou hmotnost projizdéjiciho vozidla, a také toto vozidlo zaradit do jedné
ze skupin podle evropské klasifikace vozidel.

2.5.3 Odstupy mezi vozidly

Casovym odstupem mezi vozidly rozumime dobu mezi prijezdem el dvou vozidel jedoucich
v jizdnim pruhu za sebou. Prostorovy odstup vozidel je vzdalenost cel dvou vozidel jedoucich
v jizdnim pruhu za sebou. Zjistuje se dopravnimi prizkumy, nebo pomoci pravdépodobnostnich
matematickych modeld.

2.5.4 Rychlost vozidel

Navrhova rychlost — rychlost, na kterou jsou projektovany parametry ddlnic, silnic a mistnich
komunikaci dle CSN [14], [16].

Nejvyssi dovolena rychlost — rychlost vymezend zdkonem ¢. 361/2000 Sb. [3].

Skutecna rychlost dopravniho proudu — rychlost dopravniho proudu zjisténa dopravnim prizkumem
(maximalni, pramérna, vass).

Hodnoty rychlosti pro jednotlivé typy komunikaci jsou v tabulce 2-2.
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Tabulka 2-2: Rychlosti pro jednotlivé typy komunikaci

Komunikace Navrhova rychlost Nejvyssi dovolena
[km/h] rychlost [km/h]
Daélnice 110-130 130
Silnice I. tfidy 70-110 90
Silnice II. tridy 70-90 90
Silnice IIl. tridy 70-90 90
Rychlostni mistni komunikace 80-100 70
Mistni komunikace (kromé rychlostnich) 30-50 50

2.5.5 Urover kvality dopravy

Uroveni kvality dopravy vyjadfuje kvalitu provoznich podminek na pozemnich komunikacich
a vyjadfuje se zpravidla stupni A az F.

Plynulost dopravniho proudu je narusovana:

16

vysokym stupném vytizeni komunikace,

krizovatkami,

prechody pro chodce a dalSimi rusivymi vlivy.
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3 Podklady pro hlukové vypocty

3.1 Druh krytu

Pro vypocet hluku podle metodiky [29] je nutné urcit faktor Fs3. Hodnoty faktoru F3; se urcuji
v zavislosti na druhu krytu vozovky a primérné rychlosti neovlivnéného dopravniho proudu v, podle
tabulky 3-1.

Tabulka 3-1: Hodnoty koeficientu Fs pro rtizné druhy povrchu krytu vozovek

F3

Kat i Druh k
ategorie ruh krytu Vp<50 km/h | v,>50 km/h

Kryt z asfaltového betonu ACO 8

Kryt z asfaltového betonu ACO 11

Kryt z asfaltového betonu pro velmi tenké vrstvy BBTM 11
Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA5, 8, 11

Lity asfalt MA 8

Kryt z asfaltového koberce drenazniho PA 11

A Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 16 nebo jiné koberce
se zrnitosti do 16 mm

b Kryt z asfaltového koberce drenazniho PA16 1,0 1,1
Lity asfalt MA 11
Kryt z asfaltového betonu ACO 16

c Mikrokoberec provadény za studena se zrnitosti do 8 mm 1,0 1,2
Lity asfalt MA16 1,0 1,3
Cementobetonovy kryt s Upravou povrchu pomoci tazené tkaniny

a . 1,0
(CBK —juta) 0,7

b Cementobetonovy kryt s vymyvanym (obnazenym) kamenivem (CBK 10 10
— vymyvany) ’ ’

C c Cementobetonovy kryt s pficnym zdrsnénim jemnym kostétem (CBK 10 11

— jemna striaz)

Cementobetonovy kryt s pficnym zdrsnénim hrubym kostétem

d (ocelové hrabé) CBK — hruba striaz 10 L5
e Cementobetonovy kryt — zamkova dlazba 2,0 2,0
b a Kryt z dlazby z ptirodniho kamene z drobnych kostek DL 80 aZ 120 2,0 2,0
b Kryt z dlazby z ptirodniho kamene z velkych kostek DL 140 aZz 160 4,0 4,0
S a Obrusné vrstvy se snizenou hluc¢nosti (znaceni NH dle [23]) 1,0 0,5
b Obrusné vrstvy vykazujici nizsi hluénost napf. typu BBTM 5,8; PA 8 1,0 0,7

PFi pouZiti zahranicnich vypocetnich metodik doporucujeme pro obrusné vrstvy se snizenou hluénosti
pouzivané v CR (kategorie S a, viz tabulka 3-1) pouZit takovou korekéni hodnotu, aby emisni hodnota
nizkohluéného povrchu odpovidala s ohledem na ¢asovy vyvoji hlu¢nosti primérné hodnoté — 3,0 dB.
Tato hodnota by méla byt vztazena vici referencéni hodnoté, resp. hlu¢nosti udavaného referencniho
povrchu v dané vypoctové metodice. Referencni povrch je bud v téchto metodikach specifikovan,
anebo se za néj bere zpravidla standardni povrch s uzavienou strukturou, neoznaceny jako porézni
pouzije primo prednastaveny nizkohlu¢ny anebo porézni povrch, je vhodné prednastavenou hodnotu
v zahranié¢ni metodice upravit tak, aby vyse uvedené korekéni hodnoté odpovidala. Pro jiné kategorie
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povrchi vykazujicich nizsi hluénost (odpovidajici kategorii S b, viz tabulka 3-1) doporucujeme pouZit
korekci—2,0 dB, a to analogickym zpUsobem. Tato korekce plati pro rychlosti vyssi jak 50 km/h.

Hodnoty koeficientli F; pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti plati pro vypoctové rychlosti
vp 2 50 km/h. V pFipadé potieby pouZiti korekce pro nizsi rychlosti musi byt tato korekce radné
zdGvodnéna, doloZena napf. mérfenim ve vztahu k plvodnimu a nové navrhovanému povrchu
a odpovidat poZzadované nizsi rychlosti (napt. se mlze pohybovat cca 1,5-2,0 dB).

Pozndmka:

Prikaz mérenim novy povrch x puvodni povrch se pouZije pro dokladovadni sniZeni hluku ve vztahu
k ochrané zdravi (zékon ¢. 258/2000 Sb. [7], nafizeni vlddy ¢. 272/2011 Sb. [12]). V pfipadé prikazu
akustickych vlastnosti povrchu je tfeba postupovat v souladu s TP 259 [23].

Doporucované hodnoty plati za pfedpokladu pfedepsané udrzby obrusné vrstvy dle TP 259 [23].

Zakladni udaje o povrchu komunikaci lze pro prvni pfiblizeni ziskat z databaze Odboru silni¢ni
databanky a NDIC, kde je vSak uvedena pouze hruba specifikace. Pfesnou specifikaci povrchi a jejich
zakladni sloZeni potfebné pro hlukové vypocty je mozné ziskat od spravcd komunikaci.

Pro jiné druhy krytu vozovky, anebo pokud povrch neni zndm nebo neni mozné ho analogicky zaradit,
je nutné hodnotu faktoru Fs, pfipadné vhodné korekce zjistit na zdkladé méreni (napf. podle
mezinarodni normy CSN 1SO 11819-1 [17], resp. CSN 1SO 11819-2 [18]).

3.2 Intenzita dopravy

3.2.1 Pozadované udaje

Pro hlukové vypoclty jsou pozadovany intenzity dopravy a skladba dopravniho proudu v soucasné
dobé a ve vypoctovém (navrhovém) obdobi.

Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu se urdi:

- vdennim obdobi 06:00—-22:00 hodin a v no¢nim obdobi 22:00-6:00 hodin,

respektive pro vypocet strategickych hlukovych map:

- vdennim obdobi 06:00-18:00 hodin, ve¢ernim obdobi 18:00-22:00 hodin a no¢nim obdobi
22:00-6:00 hodin.

Skladba dopravniho proudu je pozadovana v déleni na osobni, nakladni vozidla a ndkladni soupravy.

Pro hlukové vypocty se urci nasledujici udaje intenzity dopravy:

load intenzita osobnich vozidel v dennim obdobi (6:00-22:00),

Inad intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v dennim obdobi (6:00-22:00),
Insd intenzita nakladnich souprav v dennim obdobi (6:00-22:00),

loan intenzita osobnich vozidel v no¢nim obdobi (22:00-6:00),

InaAn intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v no¢nim obdobi (22:00-6:00),
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Insn intenzita nakladnich souprav v no¢nim obdobi (22:00-6:00).

Pro ucely strategického hlukového mapovdni [27] se urci dale intenzita dopravy ve vecernim obdobi
(18:00-22:00):

load intenzita osobnich vozidel v dennim obdobi (6:00-18:00),

Inad intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v dennim obdobi (6:00—18:00),

Insd intenzita nakladnich souprav v dennim obdobi (6:00-18:00),

loav intenzita osobnich vozidel ve ve¢ernim obdobi (18:00-22:00),

Inav intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) ve vec¢ernim obdobi (18:00-
22:00),

Insv intenzita nakladnich souprav ve vecernim obdobi (18:00-22:00),

loan intenzita osobnich vozidel v no¢nim obdobi (22:00-6:00),

INAn intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v no¢nim obdobi (22:00-6:00),

Insn intenzita nakladnich souprav v no¢nim obdobi (22:00-6:00).

Poznamka: Pro vlastni vypocet hladiny hluku je nutné zndt pouze intenzitu ndkladni dopravy celkem (ndkladni
vozidla a ndkladni soupravy), vyclenéni nakladnich souprav je nutné pro rozdéleni celodenni intenzity dopravy
na intenzitu v dennim a nocnim (resp. vecernim) obdobi.

V pripadé vyuziti dat z aktualniho celostatniho scitani dopravy se hodnoty loa, Ina, Ins urci:

- loa = lotlm (3'1)

= Ins=Insn + Isnp + lrne + Irre + lak (3-2)

- Ina=lintlsn+ v+ R+ A (3-3)
Pozndmka:

Intenzita lehkych ndkladnich vozidel (I:n) se doporucuje rozdélit mezi osobni vozidla (loa) a ndkladni vozidla (Ina)
podle tabulky 2-1, respektive metodiky [29].

Uvedené vztahy plati pro CSD od roku 2010. Do roku 2005 se ndkladni vozidla s ndvésem a prfivésem pocitala za

dvé soupravy, vztahy je nutné upravit.

Pokud se nepodafi zjistit zvlast hodnoty Inazs, Ins24, pouZije se hodnota Inacas — Intenzita nakladnich
vozidel v€etné nakladnich souprav za 24 hodin.

U vicepruhovych komunikaci (4 a vice jizdnich pruh() se urci rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich
pruzich (v pfiéném fezu komunikace).

vv _uy

Pokud je potfeba pro ucely prokazani tzv. ,staré hlukové zatéze” stanovit intenzity dopravy v roce
2000, pouzije se postup uvedeny v metodice [29].
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3.2.2 Podil intenzity dopravy v jednotlivych dennich obdobich:

V ptipadé Ze je zndm pouze celodenni udaj intenzity dopravy (napfiklad zcelostatniho scitani
dopravy), tj. hodnoty:

loaza intenzita osobnich vozidel za 24 hodin,
Inaza intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) za 24 hodin,
Ins24 intenzita nakladnich souprav za 24 hodin,

provede se rozdéleni intenzity na jednotliva obdobi podle nasledujiciho vypoctu.
Podil intenzity dopravy v noc¢nim obdobi (22:00-6:00).

Pro prepocet celodennich intenzit (za 24 h) na intenzity v dennim (6:00-22:00) a no¢nim (22:00—-6:00)
obdobi se vychazi z urceni kategorie a tfidy pozemni komunikace, na které posuzované misto lezi
(viz zdkon €. 13/1997 Sb.[2]). Déle je nutné rozlisit, zda je dana silnice I. tfidy mezinarodni silnici — ,,E”
(viz [26]). Metodika rozlisuje komunikace na:

- dalnice I. tfidy,

- dalnice Il. t¥idy,

- silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E“),
- silnice I. tfidy bez statutu mezindrodni silnice,

- silnice Il. tridy,

- silnice lIl. tfidy,

- mistni komunikace (bez rozli$eni t¥idy?).
Kategorii a tfidu pozemni komunikace sdéli pfislusny silni¢ni spravni Grad.

Pozndmka: Na ucelovych komunikacich neni mozZné pro jejich specificky charakter obecné tuto ¢dst metodiky
pouZit. Pro nékteré ucelové komunikace Ize vyuZit postupl uvedenych v TP 189 [21].

Podil intenzity nakladni dopravy se urci:

Loy +1
P, = NA24 T L Ns24 100 [%] (3-4)

IOA24 + INA24 + ]NS24

Podil intenzity dopravy v nocnim obdobi (22:00-6:00) z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé
druhy vozidel se vypocte vztahem:

P,.=N,+(N,+k, -Py) [%] (3-5)

noc

1 Pro rychlostni mistni komunikace se doporucuje uzit koeficientl odpovidajicich jejich vyznamu (tj. napf. koeficientl pro dalnice, nebo pro
silnice 1. tfidy - ,,E“ silnice).
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kde:

N. zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé z celodenni intenzity dopravy [%],
Nq, ke, koeficienty zpFesiujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé z celodenni intenzity

dopravy podle podilu intenzity nakladni dopravy [%].

Hodnoty koeficient(i N;, Nq, ke, pro jednotlivé druhy vozidel se odectou z tabulky 3-2.

Tabulka 3-2: Koeficienty pro vypocet podilu intenzity dopravy v nocni dobé (22:00-6:00) z celodenni intenzity

dopravy
Kategorie komunikace Druh vozidla N: Nq keya
osobni vozidla 9,3 -4,5 0,2
, » ndkladni vozidla 19,0 -10,9 0,5
Dalnice I. tfidy ; ;
nakladni soupravy 21,1 -8,3 0,3
nakladni vozidla celkem 20,5 9,3 0,4
osobni vozidla 7,4 -2,0 0,1
, " nakladni vozidla 14,0 -6,6 0,5
Dalnice II. tfidy . :
nakladni soupravy 17,6 -6,9 0,4
nakladni vozidla celkem 16,2 -6,9 0,5
osobni vozidla 7,6 -1,0 0,1
Silnice I. tridy nakladni vozidla 14,3 -5,2 0,3
»E“—silnice nakladni soupravy 18,2 -4,2 0,3
nakladni vozidla celkem 16,6 -5,0 0,4
osobni vozidla 8,1 -0,4 0,1
Silnice I. tFidy nakladni vozidla 10,6 -3,7 0,4
neni ,E“ - silnice néakladni soupravy 13,1 -6,0 0,6
nakladni vozidla celkem 11,9 -5,5 0,6
osobni vozidla 6,7 -1,4 0,1
o » nakladni vozidla 6,9 X X
Silnice Il. a lIl. t¥idy . ;
nakladni soupravy 8,9 X X
nakladni vozidla celkem 7,5 X X
osobni vozidla 8,3 X X
L . nakladni vozidla 8,5 X X
Mistni komunikace . -
nakladni soupravy 8,7 X X
nakladni vozidla celkem 8,6 X X

Poznamka: V pripadé, Ze je u prislusného koeficientu znacka ,,x“ znamend to, Ze prislusny faktor se ve vypoctu

neuplatni.

Podil intenzity dopravy ve vecernim obdobi (18:00-22:00)

Pokud je vyZzadovano, odecte se podil intenzity dopravy ve vecernim obdobi (18:00-22:00) (Pyez)

na celodenni intenzité dopravy pro jednotlivé druhy vozidel z tabulky 3-3.
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Tabulka 3-3: Podil intenzity dopravy ve vecernim obdobi (18:00-22:00) na celodenni intenzité dopravy

Kategorie komunikace Druh vozidla Pvez [%]

osobni vozidla 16,5

. » nakladni vozidla 12,7
Dalnice I. tFidy : ;

nakladni soupravy 13,0

nakladni vozidla celkem 12,8

osobni vozidla 15,8

e - nakladni vozidla 9,6
Dalnice Il. tfidy ; ;

nakladni soupravy 12,4

nakladni vozidla celkem 11,3

osobni vozidla 14,5

Silnice I. tfidy nakladni vozidla 7,8

»E“—silnice nakladni soupravy 11,5

nakladni vozidla celkem 10,0

osobni vozidla 13,4

Silnice I. tfidy nakladni vozidla 6,0

neni ,,E“ —silnice nakladni soupravy 8,7

nakladni vozidla celkem 7,4

osobni vozidla 14,5

- » nakladni vozidla 8,5
Silnice Il. a lll. t¥idy ; ;

nakladni soupravy 9,3

nakladni vozidla celkem 8,6

osobni vozidla 13,6

L . nakladni vozidla 8,9
Mistni komunikace . :

nakladni soupravy 9,5

nakladni vozidla celkem 9,1

Rozdéleni celodenni (24h) intenzity dopravy

Pro kazdy druh vozidel se celodenni (24hodinovad) intenzita rozdéli na intenzitu v dennim a noc¢nim
obdobi.

Intenzita dopravy v no¢nim obdobi se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

1, =P, -1, [voz/8h], (3-6)

Intenzita dopravy v dennim obdobi se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:
1,=1,,—1, [voz/16h], (3-7)

V pripadé rozdéleni intenzity dopravy na intenzitu v dennim, vecernim a no¢nim obdobi se intenzita
dopravy v no¢nim obdobi uréi pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

I, =P, -1,I[voz/8h], (3-8)

noc
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intenzita dopravy ve vecernim obdobi se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

I =P, -1,I[voz/4h], (3-9)

vec

intenzita dopravy v dennim obdobi se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:
1,=1,,—1, -1 [voz/12h]. (3-10)

U vozidel pravidelné hromadné dopravy se pfi rozdéleni na denni a no¢ni dobu vychazi z platnych
jizdnich radd. Pro vyhledové obdobi se vychazi ze stavajicich jizdnich fadd nebo z Udaja silni¢niho
spravniho uradu.

RozloZeni intenzit dopravy na vicepruhovych (4 a vice jizdnich pruhti) komunikacich

RozloZeni intenzity dopravy na vicepruhovych komunikacich je zavislé na:

- poctu jizdnich pruhd,
- intenzité dopravy,
- skladbé dopravniho proudu.

Urci se hodnota s - denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjadienad v tisicich vozidel pro:

l,4< 5 000 voz/den l2aqy = 5 [tis. voz/den]
l,4v rozmezi 5 000-53 000 voz/den l2a) = 124/1000 [tis. voz/den] (3-11)
l,4> 53 000 voz/den l2ay = 53 [tis. voz/den]

U cétyfpruhovych komunikaci se provede zdkladni rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich
(v pricném fezu komunikace) podle tabulky 3-4 (pfi rozdéleni na intenzitu v dennim a no¢nim obdobi)
nebo 3-5 (pfi rozdéleni na intenzitu v dennim, ve¢ernim a no¢nim obdobi).

U Sestipruhovych komunikaci se provede rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich (v pficném
fezu komunikace) podle tabulky 3-6 nebo 3-7.

Pozndmka: Pro Sestipruhové komunikace neni k dispozici dostatek relevantnich dat (existuje jen mald délka

Sestipruhovych komunikaci v CR). Presnéjsi udaje se u stdvajicich komunikaci uréi dopravnim prizkumem,
u navrhovanych komunikaci mikrosimulaci.
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Tabulka 3-4: Podil intenzit dopravy v jednotlivych jizdnich pruzich ¢tyfpruhové komunikace (den, noc) [%]

osobni vozidla

nakladni vozidla

nakladni soupravy

vnitini (levy)

vnéjsi (pravy)

vniténi (levy) vnéjsi (pravy) vnitini (levy) vnéjsi (pravy)
Den
0,673.14)+26,0 | -0,673.12400+74,0 | 0,341.l4y+7,2 | -0,341.1241+92,8 | 0,109.l241y+1,3 | -0,109.l41)+98,7
(6:00-22:00) 2 2400 24(t) 24(t) 24(t) 24(t)
Noc
0,226.1241)+34,8 | -0,226.1241y+65,2 | 0,124.1419h+9,7 | -0,124.1541)+90,3 | 0,086.1241)+2,0 | -0,086.1241)+98,0
(22:00-6:00) 240 28 24(t) 24(t) 24(t) 24(t)

Tabulka 3-5: Podil intenzit dopravy v jednotlivych jizdnich pruzich ¢tyfpruhové komunikace (den, vecer, noc) [%]

osobni vozidla nakladni vozidla nakladni soupravy
vnitini (levy) vnéjsi (pravy) vnitini (levy) vnéjsi (pravy) vnitrni (levy) | vnéjsi (pravy)

D

en 0,714.124(t)+25,0 | -0,714.124(t)+75,0 | 0,360.124(t)+8,6 | -0,360.124(t)+91,4 | 0,143.124(t)+2,0 | -0,143.124(t)+98,0
(6:00-18:00)

Vet

ecer 0,515.124(1)+29,5 | -0,515.124(t)+70,5 | 0,270.124(t)+7,7 | -0,270.124(t)+92,3 | 0,109.124(t)+2,3 | -0,109.124(t)+97,7
(18:00-22:00)

N
(22_00‘:_00) 0,226.124(t)+34,8 | -0,226.124(t)+65,2 | 0,124.124(t)+9,7 | -0,124.124(t)+90,3 | 0,086.124(t)+2,0 | -0,086.124(t)+98,0

Tabulka 3-6: Podil intenzit dopravy v jednotlivych jizdnich pruzich Sestipruhové komunikace (den, noc) [%]

osobni vozidla nakladni vozidla nakladni soupravy
vnitini . vnéjsi vnitini . vné;jsi vnitini . vnéjsi
tevy) | P | (prav) | Gew) | P | prawy) | (ew) | PO | (prawy)
(s:ooD—eznz:om 0% | 45% 15% 1% 19% 80 % 0% 20% 80 %
Noc 20% 50 % 30% 0% 10% 90 % 0% 10% 90 %
(22:00-6:00)

Tabulka 3-7: Podil intenzit dopravy v jednotlivych jizdnich pruzich Sestipruhové komunikace (den, vecer, noc) [%]

osobni vozidla nakladni vozidla nakladni soupravy
vnitini prosté vnéjsi vnitini prosté vné;jsi vnitini prosté vnéjsi
(levy) " | (pravy) (levy) " | (pravy) (levy) " | (pravy)
D
(6:00 e1r:3-00) 0% | 45% | 15% 1% 19% | 80% 0% 20% | 80%
Vet
(18'0:f:;'00) 35% | 45% | 20% 0% 15% | 85% 0% 15% | 85%
Noc
(2200600 | 20% | 0% | 30% 0% 0% | 90% 0% 0% | 90%

3.3 Rychlost dopravniho proudu
Pro hlukové vypolty je potfebnad znalost primérné rychlosti dopravniho proudu (v zavislosti
na charakteru komunikace a provozu) v rozdéleni na hodnoty pro den, vecer a noc. U vicepruhovych

(4 a vice jizdnich pruhl) komunikaci v déleni na jednotlivé jizdni pruhy.

24
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Rychlost dopravniho proudu se ziska mérenim rychlosti jednotlivych vozidel pomoci:

- automatickych detektor(i umoznujicich zaznam jednotlivého vozidla,

ve

- radarovych méficud rychlosti (stacionarnich nebo pfenosnych),

- dalSimi postupy dopravni telematiky (napt. Usekova méreni rychlosti).

Pokud neni zjisténa skutecna prlimérna rychlost dopravniho proudu, urci se rychlost neovlivnéného
dopravniho proudu (proud splniujici podminky Urovné kvality dopravy na stupni A az C — viz kapitolu
3.4) podle vztahu:

Vp = Vmax + kv, (3‘12)

kde:
vp — pramérnad realna rychlost? neovlivnéného dopravniho proudu [km/h],

Vmax — Nejvy$si dovolend rychlost [km/h],

kv — parametr korekce rychlosti [km/h].

Silnice a mistni komunikace
Parametr ky se pro jednotlivé typy komunikaci, obdobi dne a druhy vozidel urci z tabulky 3-8 nebo 3-9.

Tabulka 3-8: Parametr korekce rychlosti kv (obdobi den, noc) [km/h]

] den (6:00-18:00) noc (22:00-6:00)
Typ komunikace . ; . . ) .
osobni nakladni osobni nakladni
Pritahy silnic I. a Il. tfidy a mistni
1% komunikace funkéni skupiny A a B 0 0 +5 +5
é (rychlostni a sbérné)
< PrutahY silnic IlI. tvr|cljy a mnstm - = 10 0 0
komunikace funkcni skupiny C (obsluzné)
< | Silnice I. tfidy +5 0 +10 +5
7 | Silnice II. tfidy 0 -5 +5 0
= | silnice 1. tridy 5 -10 0 5

2 Jedna se o rychlost zjiténou na zékladé provedenych dopravnich prizkum (proto je v nékterych pfipadech i vy3si neZ nejvyssi dovolena
rychlost).
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Tabulka 3-9: Parametr korekce rychlosti kv (obdobi den, veéer, noc) [km/h]

. den (6:00-18:00) vecer (18:00-22:00) noc (22:00-6:00)
Typ komunikace . . . ; . . . .
osobni nakladni osobni nakladni | osobni | nakladni
Pratahy silnic I. a Il. tFidy a mistni
< | komunikace funkéni skupiny Aa B 0 0 0 0 +5 +5
O , v .
= | (rychlostni a shérné)
£ Pritahy silnic IlI. tfidy a mistni
o
~ | komunikace funkéni skupiny C -5 -10 0 0 0 0
(obsluzné)
& | Silnice I. tiidy 0 0 +5 0 +10 +5
% | Silnice 1. tfidy 0 -5 0 -5 +5 0
= | silnice III. tiidy -5 -10 -5 -10 0 -5
Dalnice

U dalnic se primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich

(v pficném fezu komunikace) stanovi nasledujicim postupem.

Urci se hodnota | — denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjadienad v tisicich vozidel pro:

l,4< 5 000 voz/den

l,4v rozmezi 5 000-37 000 voz/den

I,4> 37 000 voz/den

l2aqy = 5 voz/den

l2a) = 124/1000 voz/den

l24 = 37 voz/den.

(3-13)

Primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich (v pfiéném fezu

komunikace, pro nejvyssi dovolenou rychlost 130 km/h) se ziskda dosazenim do vztah(i uvedenych

v tabulkach 3-10 nebo 3-11.

Tabulka 3-10: Priimérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich

étyfpruhové dalnice [km/h]

osobni vozidla

nakladni vozidla

nakladni soupravy

vnitini (levy) | vnéjsi (pravy) | wvnitfni(levy) | vnéjsi(pravy) | vnitini (levy) |vnéjsi(pravy)
D
en -0,595.124t+145 | -0,689.l241)+132 | -0,529.12411+131 | -0,147.124%+96 | -0,023.l241+91 | -0,058.1241)+87
(6:00—22:00)
Noc
-0,449.124t+141 | -0,506.1241)+126 | -0,461.12411+121 | -0,102.1241+84 | -0,040.l241+91 | -0,045.1241+86
(22:00-6:00)
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Tabulka 3-11: Priimérna rychlost neovlivhéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich

étyfpruhové dalnice [km/h]

osobni vozidla nakladni vozidla nakladni soupravy
vnitini (levy) | vnéjsi (pravy) | vnitfni(levy) | vnéjsi(pravy) | vnitini (levy) |vnéjsi(pravy)
(6:00D—e1nS:OO) -0,587.141+144 | -0,687.1241y+132 | -0,488.124(1+130 | -0,137.1241)+97 -0,025.124(1)+92 -0,059.124(,)+87
Vecer -0,587.14)+147 | -0,688.124x+133 | -0,610.lo4+134 | -0,191.1,45+90 | 0,049.1,44+90 | -0,052.1p4()+87
(18:00-22:00)
Noc -0,449.124+141 | -0,506.1240)+126 | -0,461.1r41y+121 | -0,102.124+84 | -0,040.1,49+91 | -0,045.1,41+86
(22:00-6:00)

U Sestipruhovych komunikaci se prdmérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych

jizdnich pruzich (v pfiéném fezu komunikace) stanovi podle tabulky 3-12 nebo 3-13.

Tabulka 3-12: Priimérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich
Sestipruhové dalnice [km/h]

osobni vozidla nakladni vozidla nakladni soupravy
vhitini . vnéjsi vhitini . vnéjsi vhitfni . vnéjsi
tevy) | PO | (pravy) | (levy) | PO | (pravy) | (lewy) | P | (pravy)
Den
(6:00-22:00) 140 130 110 120 100 95 90 85 80
Noc 145 135 115 110 95 85 90 85 80
(22:00-6:00)

Tabulka 3-13: Priimérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich
Sestipruhové dalnice [km/h]

osobni vozidla nakladni vozidla nakladni soupravy
vnitini prostf vnéjSi | vnitfni prostf vnéjsi | wvnitini prostf vnéjsi
(levy) " | (pravy) | (levy) " | (pravy) | (levy) " | (pravy)
D
en 140 130 110 120 100 95 90 85 80
(6:00-18:00)
Vecer 140 130 110 115 100 90 90 85 80
(18:00-22:00)
Noc
145 135 115 110 95 85 90 85 80
(22:00-6:00)

Pozndmka: Pro Sestipruhové komunikace neni k dispozici dostatek relevantnich dat (existuje jen mald délka

Sestipruhovych komunikaci v CR). Presnéjsi tdaje se u stdvajicich komunikaci uréi dopravnim prizkumem,

u komunikaci n

avrhovanych mikrosimulaci.

TP 219 —Unor/2019

27




4 Podklady pro vypocty emisi Skodlivych latek do ovzdusi

4.1 Intenzita dopravy
Pozadované udaje

Pro vypocet emisi jsou poZzadovdny intenzity dopravy v soucasné dobé a ve vypoctovém obdobi jako
celodenni (24h) intenzita, maximalni hodinova (z celého roku) intenzita v ¢lenéni podle druhu vozidel
na osobni vozidla, lehka nakladni vozidla, stfedni a tézka nakladni vozidla a autobusy — viz tabulku 2-
1. Pro vypocet podle podrobné metodiky (viz [30]) je nutné znat intenzitu dopravy podle jednotlivych
druht vozidel sledovanych pfi celostatnim sc¢itani dopravy.

Zdroje dat

Doporucuje se za Spickovou hodinu brat padesatirdzovou intenzitu dopravy. Uréeni padesatirazové
intenzity dopravy se provede podle TP 189 [21].

Pokud vypocet pozaduje rocni Spickovou hodinovou intenzitu dopravy, uréi se z hodnoty RPDI

vztahem:
L = RPDI - K g i (4-1)
kde:

Imaxh maximalni hodinova intenzita dopravy v roce [voz/h]

RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den]

KrpDI,maxh prepoctovy koeficient ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy

na maximalni hodinovou intenzitu dopravy v roce [-]

Koeficient krpoimaxh j& stanoven podle charakteru provozu na komunikaci (viz TP 189 [21]) v tabulce
4-1.

Tabulka 4-1: Hodnoty prepoctového koeficientu krepi,maxh

Charakter provozu KrpD1,maxh
Dalnice I. tridy 0,151
Dalnice Il. tfidy 0,149
Silnice I. tfidy se statutem ,,E“ (véetné prujezdnich Usekd téchto silnic) 0,144
Silnice I. tfidy ostatni (v€etné prajezdnich Usekl téchto silnic) 0,143
Silnice Il. a lll. tfidy (hospodarsky a smiSeny charakter provozu) 0,137
Silnice Il. a Ill. tfidy (rekreacni charakter provozu) 0,207
Mistni komunikace 0,123

Poznamka: Pro rychlostni mistni komunikace se doporucuje uZit koeficienti odpovidajicich jejich dopravnimu
vyznamu (tj. napr. koeficientu pro ddlnice, nebo pro silnice I. tridy).

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednodusené uvaZuje shodnd
se skladbou zjisténou pro rocni prmér dennich intenzit (RPDI).
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4.2 Skladba dopravniho proudu

V pripadé, Ze neni zndma skladba dopravniho proudu v potfebném c¢lenéni, Ize uZit idaje o priimérné
skladbé dopravniho proudu podle kategorie komunikace z tabulky 4-2.

Tabulka 4-2: Priimérna skladba dopravniho proudu podle kategorie komunikace

Stredni a tézké

akladni
, _ Osobni Lehké nakladni naxdach
Kategorie komunikace . ] automobily, Autobusy

automobily automobily ) ,

nakladni

soupravy
Dalnice . tridy 72 % 8% 19% 1%
Dalnice Il. tridy 77 % 8% 14 % 1%
Silnice I. tridy — ,,E“ 79 % 8% 12 % 1%
Silnice I. tfidy — ostatni 83 % 7% 9% 1%
Silnice Il. a Ill. tridy 86 % 7 % 6 % 1%
Mistni komunikace 89 % 5% 3% 3%

Pozndmka: Pro rychlostni mistni komunikace se doporucuje uZit skladby dopravniho proudu odpovidajici jejich

dopravnimu vyznamu (tj. napfr. koeficientt pro ddlnice nebo pro silnice I. tfidy).

Pokud je nutné znat podrobnéjsi rozdéleni intenzit nakladnich vozidel, vyuZiji se Udaje z tabulky 4-3.

Tabulka 4-3: Prlimérna skladba dopravniho proudu podle jednotlivych kategorii vozidel

LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP (o] M
Dalnice I.
tidy 84% 131%|(09% |06% |06%|13,0% | 0,7% | 0,0% | 0,0% | 0,0% |72,4% | 0,2%
Dalnice Il.
tidy 79% 1 29% (06% |08% |07% | 87% | 06% | 0,0% | 0,0% | 0,0% |77,4% | 0,4%
Silnice . tfid
_ g 4 76% 1 28% [06%|10% | 06% | 71% | 0,7% | 0,0% | 0,0% | 0,0% |78,8% | 0,6%
Silnice I. tridy
_ ostatni 6,7% | 25% |1 0,4% | 09% | 05% | 3,8% | 09% | 0,1% | 0,1% | 0,1% |83,4% | 0,8%
Silnice II.
a ll. tiidy 6,5% | 22% |1 02% |1,0% | 03% | 1,6% | 1,2% | 01% | 0,1% | 0,2% |858% | 0,8%
Mistni
Komunikace 54% 11,2% |1 01% |04% |01% | 03% |21% | 05% | 0,0% | 0,0% |[89,1% | 0,6%

Nejsou-li k dispozici presnéjsi udaje, urci se

a emisni normy z tabulky 4-4.
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Tabulka 4-4: Podil vozidel v dopravnim proudu podle paliva a emisni normy, vozidla registrovana v zahranici,

rok 2015
Vozidla registrovana v zahranici (%)
Pied
Kategorie Palivo EURO EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO6
o Benzin 0,5 0,5 3,6 7,6 8,8 12,6 2,8
Nafta 0,8 0,9 6,2 13,3 15,5 22,1 4,8
LNA Benzin 0,1 0,1 1,0 2,7 1,4 2,7 0,4
Nafta 1,5 0,5 11,1 29,9 15,4 29,4 3,8
TNA Nafta 0,2 0,1 2,1 12,1 6,9 59,0 19,6
BUS Nafta 1,3 0,8 16,4 16,8 16,8 34,3 13,6

Tabulka 4-5: Podil vozidel v dopravnim proudu podle paliva a emisni normy, vozidla registrovana v CR,
osobni vozidla, rok 2015

Vozidla registrovana v CR - osobni automobily (%)

Pred
Komunikace Palivo El:eRO EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS | EURO6
L Benzin 0,5 2,1 3,2 4,6 8,3 14,5 3,3
Dalnice
Nafta 0,1 1,0 2,0 8,6 16,1 29,1 6,6
o . Benzin 0,7 4,8 7,8 9,3 13,3 15,1 2,0
Silnice I. a Il. tfidy
Nafta 0,2 1,3 3,5 11,1 14,9 13,5 2,5
Praha Benzin 0,4 2,6 4,2 5,9 11,0 14,5 2,7
Nafta 0,1 1,1 2,4 9,5 17,6 23,3 4,7
. . Benzin 0,5 3,8 6,6 9,3 14,1 16,1 2,5
Mésta - 380 tis. obyv.
Nafta 0,1 0,9 3,0 10,4 15,3 14,6 2,8
. . Benzin 0,6 3,9 7,5 9,4 13,6 15,6 2,3
Meésta - 290 tis. obyv.
Nafta 0,2 1,0 3,2 10,7 15,1 14,2 2,7
. . Benzin 0,6 4,2 8,6 9,5 13,0 14,8 2,1
Meésta - 170 tis. obyv.
Nafta 0,2 1,3 3,5 11,3 14,9 13,5 2,5
. . Benzin 0,7 4,8 9,0 9,7 12,7 14,1 1,9
Mésta - 100 tis. obyv.
Nafta 0,2 1,6 3,8 11,7 14,6 12,9 2,3
. . Benzin 0,7 51 9,1 9,8 12,6 13,8 1,8
Meésta - 70 tis. obyv.
Nafta 0,2 1,7 4,0 11,9 14,5 12,6 2,2
. . Benzin 0,8 5,5 9,1 9,8 12,5 13,4 1,7
Meésta - 50 tis. obyv.
Nafta 0,3 1,9 4,2 12,0 14,3 12,4 2,1
. . Benzin 0,8 5,7 9,2 9,8 12,5 13,2 1,7
Meésta - 40 tis. obyv.
Nafta 0,3 2,0 4,3 12,0 14,2 12,3 2,0
. . Benzin 0,9 6,0 9,2 9,8 12,4 12,9 1,6
Mésta - 30 tis. obyv.
Nafta 0,3 2,1 4,4 12,1 14,2 12,1 2,0
. . Benzin 1,0 6,6 9,1 9,8 12,3 12,5 1,6
Meésta - 20 tis. obyv.
Nafta 0,3 2,3 4,6 12,1 14,0 11,9 1,9
. . Benzin 1,1 7,6 9,0 9,7 12,1 11,9 1,5
Meésta - 10 tis. obyv.
Nafta 0,3 2,5 4,9 12,1 13,8 11,7 1,8
i Benzin 1,2 4,9 10,3 11,7 13,1 10,5 1,4
Ostatni
Nafta 0,4 1,7 5,7 12,9 12,1 12,3 1,8

30 TP 219 - Unor/2019



Tabulka 4-6: Podil vozidel v dopravnim proudu podle paliva a emisni normy, vozidla registrovana v CR, lehka

nakladni vozidla, rok 2015

Vozidla registrovana v €R - lehké néakladni automobily (%)

Pred
Komunikace Palivo El.:eRO EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EURO5 | EUROG6
. Benzin 0,1 0,1 0,3 1,1 5,5 1,0 0,3
Dalnice
Nafta 0,2 1,5 3,4 16,6 39,0 27,8 3,1
o o Benzin 0,1 0,5 0,6 2,7 9,3 1,4 0,3
Silnice I. a Il. tfidy
Nafta 0,2 2,7 4,6 20,8 38,5 17,0 1,3
Benzin 0,0 0,4 0,5 2,1 7,3 1,4 0,4
Praha
Nafta 0,3 1,7 4,2 19,6 41,5 19,2 1,4
L Benzin 0,1 0,5 0,6 2,8 9,2 1,5 0,3
Ostatni mésta
Nafta 0,2 2,7 4,6 20,7 38,7 16,8 1,3
, Benzin 0,1 0,8 0,8 2,3 6,8 0,9 0,3
Ostatni
Nafta 0,9 2,7 7,0 22,0 36,9 16,4 2,1

Tabulka 4-7: Podil vozidel v dopravnim proudu podle paliva a emisni normy, vozidla registrovana v CR, té7ka

nakladni vozidla, rok 2015

Vozidla registrovana v CR - tézké nakladni automobily (%)

Pred
Komunikace Palivo El:eRO EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO 6
Dalnice Nafta 0,6 0,8 2,8 15,7 15,4 45,9 18,8
Silnice I. a II. tidy Nafta 7.1 2,2 6,6 26,4 19,0 29,6 9,1
Praha Nafta 21 12 45 18,0 17,5 42,3 14,4
Ostatni mésta Nafta 7,1 2,2 6,6 26,2 19,0 29,8 9,1
Ostatni Nafta 7,0 4,4 8,2 25,8 19,3 26,5 8,8
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Tabulka 4-8: Podil vozidel v dopravnim proudu podle paliva a emisni normy, vozidla registrovana v CR,

autobusy, rok 2015
Vozidla registrovana v CR - autobusy (%)
Komunikace/Gzemi Palivo EPL::‘:) EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EURO5 | EURO6
Dalnice Nafta 1,1 1,8 5,6 21,1 16,5 35,9 18,0
Praha Nafta 0,5 0,4 7,7 29,8 12,8 43,2 5,6
Stfedolesky kraj” Nafta 7,9 2,6 3,9 10,5 25,0 35,6 14,5
Jiho&esky kraj" Nafta 0,0 0,0 9,1 22,7 4,5 36,4 27,3
Plzefisky kraj” Nafta 0,0 7,4 14,8 5,6 5,6 27,8 38,8
Karlovarsky kraj" Nafta 0,0 0,0 3,3 43,4 33,3 16,7 3,3
Ustecky kraj” Nafta 2,4 0,0 1,2 0,0 0,0 1,2 95,2
Liberecky kraj" Nafta 0,0 6,9 8,3 20,8 15,3 44,5 4,2
Kralovéhradecky kraj” Nafta 9,0 7,7 12,8 24,4 20,5 25,6 0,0
Pardubicky kraj" Nafta 0,0 7,9 10,5 21,1 5,3 42,0 13,2
Kraj Vysocina” Nafta 0,0 0,0 18,2 18,2 27,3 36,3 0,0
Jihomoravsky kraj” Nafta 0,0 2,6 3,9 22,1 33,8 36,3 1,3
Olomoucky kraj" Nafta 0,0 0,0 11,1 11,1 44,5 33,3 0,0
Zlinsky kraj" Nafta 0,0 0,0 8,3 66,7 8,3 16,7 0,0
Moravskoslezsky kraj* | Nafta 0,4 0,8 4,6 29,3 10,1 53,5 1,3
Primér CR” Nafta 1,6 2,4 6,3 22,8 14,0 39,9 13,0

* . 7 .
mimo dalnice

eer

Pro uréeni podilu vozidel registrovanych v zahranidi se pouziji Gdaje dle metodiky MZP [33], ktera
uvadi jejich zastoupeni na vybranych tzv. tranzitnich komunikacich, a to individudlné pro jednotlivé
useky komunikacni sité, v ¢lenéni podle kategorie vozidel (tabulka 5.13. metodiky). Mimo sit
tranzitnich komunikaci se s vyznamnéjSim podilem zahrani¢nich automobil( neuvazuje.

Dale se ve vypoctu emisi zohledfuje skute¢nost, Ze u nékterych vozidel EURO 1-6 nefunguji pfidavna
zafizeni pro redukci emitovanych Skodlivin, tj. Ze automobil, ktery je registrovan pro urcitou emisni
uroven, ve skutec¢nosti plni emisni limit starsi (nebo dokonce Zadny) z dlivodu Spatného technického
stavu vozidla. Pro zohlednéni tohoto efektu se doporucuje z vozidel EURO 1-6 vyclenit 2 % vozidel,
ktera jsou pfri¢tena ke skupiné ,Pfed EURO” a procentni podily vozového parku pro kategorie
EURO 1-6 pak nasobit koeficientem 0,98.

Pokud neni zjisténo skutecné vytizeni nakladnich vozidel, vyuZiji se Udaje z tabulky 4-5.

Tabulka 4-5: Podil nakladnich automobilli (a nakladnich souprav) v dopravnim proudu podle miry vytiZeni

Vytizeni Podil nakladnich automobilli s danou mirou vytizenim v dopravnim proudu
0%—25% 10%

25%—50% 25%

50%—75% 30 %

75%—100% 35%
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4.3 Rychlost dopravniho proudu

Pro vypolty emisi je potfebnd znalost pramérné rychlosti dopravniho proudu (v zavislosti
na charakteru komunikace a provozu). Postupuje se obdobné jako pfi zjiStovani rychlosti pro potfeby
hlukovych vypoctl — viz kapitolu 3.3.

4.4 Ukazatel kvality dopravy

Pro vypocty emisi se sleduje ukazatel kvality dopravy na Usecich a kfizovatkach. Plynulost dopravniho
proudu se vyjadfuje pomoci Urovné kvality dopravy. Souvislost Urovné kvality dopravy se stupnici
pouZivanou programem MEFA (program pro vypocet emisi) je uvedena v tabulce 4-6.

Tabulka 4-6: Souvislost urovné kvality dopravy a stupnice MEFA

Uroven kvality dopravy Popis stupnice MEFA
A Volny tok 0-1
B Neruseny provoz 1-2
C Ustaleny provoz 2-3
D Provoz jesté stabilni 3-4
E Kapacita je naplnéna 4-6
F Usek je pretizen 6-10

Kapacita komunikace a kfizovatek, stfedni doba zdrZeni, délka vzduti a Uroven kvality dopravy se urci
podle TP 188 [20].

4.5 Podklady pro vypocet viceemisi ze starti studenych motort

VySe emisi i spotfeba paliva je pfimo po startu vyssi neZz za normalni jizdy s teplym motorem.
ZpUsobuje to vétsi tfeni studeného motoru a oleje, navic u benzinovych motor( je smés vzduchu
a benzinu bohatsi. Z hlediska produkce emisi je pak zasadni skutecnost, Ze katalyzator po studeném
startu nepracuje v optimalnim rezimu a vozidlo tak produkuje po urcitou dobu (do zahrati
katalyzatoru) vyrazné vyssi emise (zejména CO a organické latky).

Tato problematika je dilezZita pro specifické stavby, jako napf. obchodni a nakupni centra, velka
sportovni zafizeni, velkd mésta (od cca 100 tisic obyvatel). Naopak u komunikaci typu dalnic a silnic
. tfidy v extravilanu je vypocet téchto hodnot bezpfedmétny.

Pozadované udaje
VysSe emisi je zavisld na celé fadé ovliviiujicich faktor(l. Na obrazku 4-1 je zndzornéno schéma vypoctu
emisi.
Hlavni faktory, které ovliviiuji vypocet viceemisi ze startl studenych motord konkrétniho vozidla,
jsou:

- typ a emisni kategorie vozidla,

- okolni teplota béhem odstaveni vozidla,

- délka jizdy resp. doba uplynula od startu,

- chovani fridice,

- doba odstaveni vozidla pred startem.
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Obrazek 4-1: Vypocet emisi automobilové dopravy, schéma
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Pro vypocet viceemise na konkrétnim Useku komunikace

do nasledujici podoby:

- prubéh pridmérnych mésic¢nich teplot béhem roku (pfi odstaveni venku) nebo primérna

teplota v gardzi,

- procentni rozdéleni vozidel podle doby odstaveni vozidla pfed startem,

pak jsou vstupni data transformovana

- procentni rozdéleni vozidel podle drahy ujeté od startu k dané komunikaci.

Dalsi data jsou pak spole¢nd se standardnim vypoctem emisi: dynamicka skladba vozidel, rychlost

a plynulost jizdy, podélny sklon komunikace, vypoctovy rok a intenzita dopravy na komunikaci.

Zdroje dat

Kombinuji se data z dopravnich prizkumd délky stani vozidel s vystupy matematického modelu.
Zohlednéni téchto veli¢in zavisi na zplsobu vypoctu. Poditaji-li se emise pro celou sit, mizZe se
pro vypocet pouzit stfedni rozdéleni délky cest a stfedni rozdéleni doby stani. Vysledkem je stfedni
navyseni vlivem studeného startu. Pocitaji-li se emise jen pro jeden urcity Usek komunikace, musi se
urcit délka jizdy, kterou jednotliva vozidla ujela od startu do mista posuzovaného Useku a doba stani

téchto vozidel pred startem.

Do vypoctu vstupuje matice, kterd uddva intenzitu dopravy na uUseku v rozdéleni podle délky jizdy

od startu do Useku a podle doby odstaveni pred jizdou (obrazek 4-2).
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Obrazek 4-2: Schéma vstupnich Gdajti pro vypocet viceemisi ze startti studenych motora

Podil vozidel dle doby odstaveni pred jizdou
<1lh 1-2 h 2-4 h 4-8 h >8 h

<500 m
500-1000 m
1001-1500 m
1501-2000 m
2001-3000 m
3001-4000 m

>4000 m

dle délky jizdy

Rozdéleni vozidel

Doba odstaveni vozidel

Podklady o dobé odstaveni vozidel se lisi podle charakteru zastavby (centrum meésta, sidlisté,
parkovisté obchodniho zafizeni apod.) a podle denni doby. Podklady se ziskaji dopravnim priizkumem

doby parkovani pomoci zapisu registracnich znacek.

Pokud neni mozné hodnoty doby stani zjistit dopravnim prizkumem, pouZiji se Udaje z tabulky 4-7.

Tabulka 4-7: Podil poctu vozidel podle doby odstaveni pred startem

<1h 1-2h 2-4h 4-8h >8h
Obytny soubor 5% 10 % 20 % 25% 40 %
Administrativa 10 % 15 % 15% 25% 35%
Vyrobni zavod 5% 5% 10 % 15% 65 %
Obchodni zafizeni — specializovana prodejna 30% 40 % 30% 0% 0%
Obchodni zafizeni — ndkupni centra 10 % 30 % 60 % 0% 0%
Obchodni zafizeni — supermarket 80 % 15% 5% 0% 0%
Restaurace 30 % 30 % 25% 5% 10 %
Parkovisté P+R 0% 0% 5% 45 % 50 %
Centrum mésta 45 % 25% 15% 10 % 5%

Délka jizdy
Z matematickych modell zatizeni komunikacni sité mést se ziska rozdéleni jizd podle jejich délky
(ze zdrojové oblasti do posuzovaného Useku), zpravidla véetné rozdéleni podle druhu vozidel.
Matematicky model poskytne tyto informace pro kazdy usek komunikace:

- intenzitu dopravy (pocet vozidel pohybuijicich se na zvoleném Useku za den),

- zdroj jizdy kazdého vozidla na useku,

- podil vozidel podle délky jizdy ujeté od startu.

Matematicky model umoziuje ziskat v matici na obrazku 4-2 soucty kazdého z radkd (intenzitu
vozidel rozdélit podle délky jizdy vozidel do daného Useku). Podle charakteru zdroje jizdy se pak urci

celd matice podle obrazku 4-2.
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4.6 Resuspenze prachu z povrchu vozovek

Jedna se o prachové &astice, usazené na povrchu vozovky a zvifené pohyby vozidel po komunikaci -
pevné Castice Ci jejich frakci, pfipadné Iatky, které jsou na pevné Castice vazany a spolu s nimi jsou
usazeny v silni¢énim prachu: persistentni organické polutanty, tézké kovy apod. Pro urceni emisnich
faktor(i z resuspenze se uplatriuje metodika MZP [31].

Metodika stanovi produkci emisi zvifenych ¢astic na zakladé nasledujicich vstupnich dat:

- intenzita dopravy na posuzovaném Useku,

- primérna celkova hmotnost vozidel v dopravnim proudu,

- rychlost jizdy,

- pocet srazkovych dnf,

- pocet dnl zimniho obdobi,

- parametr vyjadfujici typ a miru opotrebeni povrchu komunikace.

MnoZstvi prachovych ¢astic zavisi na dopravnim vyznamu komunikace, na vice zatizenych komunikaci
je méné prachovych &astic v g/m? povrchu. Déle zavisi na technickych charakteristikdch komunikace
a na zpUsobu jeji adrzby.

Pokud neni zndma prdmérna hmotnost vozidel v dopravnim proudu, vyuZije se tabulka 4-8.

Tabulka 4-8: Primérna celkova hmotnost vozidla podle kategorie

Kategorie vozidla Primérna celkova hmotnost (t)
Osobni automobil 1,5
Lehky nakladni automobil 2,7
Stredni a tézky ndkladni automobil (bez nakladnich souprav) 15,5
Nakladni souprava 31,0
Autobus 16,5

Pro typ povrchu komunikaci a miru jeho opotrebeni se pouziji hodnoty parametru povrchu typu
komunikace p dle tabulky 4-9.

Tabulka 4-9: Parametr p pro typ povrchu vozovky

Novy povrch, e I ,
.. Starsi mirné . ; Silné poskozeny
Povrch starsi povrch zcela . , Poskozeny povrch
. , poskozeny povrch povrch
bez poskozeni
Asfaltovy koberec
., 1,00 1,85 3,5 10
mastixovy
Asfalt — ostatni 1,15 2,10 4,0 10
Asfaltobeton 1,80 3,20 6,0 10
Beton 2,70 4,80 8,0 12
Dlazba 8,00 11,00 14,0 17

PouZiti parametru p je uvedeno v metodice [31].
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5 Podklady pro vypocty dopadt na Zivou pfirodu
Pro hodnoceni vlivli na Zivou ptirodu jsou poZadovany tfi zakladni typy udaja:

- intenzita motorové dopravy (a jeji variabilita),
- rychlost vozidel,

- odstupy mezi vozidly.

5.1 Intenzita dopravy
Pro vypocty dopadll na Zivou pfirodu jsou poZadovany intenzity dopravy v soucasné dobé

a ve vypoctovém obdobi, denni variace (hodinové) intenzity a tydenni variace intenzit dopravy.

ZpUsob stanoveni intenzity dopravy, véetné dennich, tydennich a ro¢nich variaci intenzit dopravy je
uveden v TP 189 [21].

5.2 Rychlost vozidel

Rychlost dopravniho proudu se zjistuje obdobné jako pro ucely hlukovych vypo¢ctd - viz kapitolu 3.3.

5.3 Odstupy mezi vozidly
PoZadované udaje

Je pozadovano rozloZeni casovych odstupl mezi vozidly béhem 24 hodin, zakladni statistické
charakteristiky, rozloZeni Cetnosti, matematicky popis statistického rozdéleni, vztah mezi odstupy
a intenzitou dopravy. Veskerd zde uvedena data jsou primarné vyuZitelnd ve vypoctech pro omezeni
srazek vozidel se zvéri, jiné jejich vyuZiti se nevylucuje (pro vypocet hluku apod.).

Zdroje dat

RozloZeni odstupli mezi vozidly se ziskd mérenim Casu prljezdu jednotlivych vozidel pomoci:

- automatickych detektorl umoznujicich zaznam jednotlivého vozidla,

- videokamerou a naslednym vyhodnocenim.

Model rozvrieni odstupi

Vzhledem k tomu, Ze pro uUcely aplikace na chovani zvére je potfeba mensi pfesnosti dale uvedenych
vztahU, je dale uvaZovano s primérnymi intenzitami dopravy, bez blizSiho upresnéni. Uvedené
intenzity dopravy jsou obousmeérné (za oba sméry celkem). Vztahy plati v misté, kde neni dopravni
proud ovlivnén — napfriklad blizkou kfiZovatkou (zejména svételné fizenou), nebo dlouhym usekem
bez mozZnosti predjizdéni.

Pro rozloZeni odstupl béhem casového useku plati Poissonovo rozdéleni. Poissonovo rozdéleni
s nahodnou veli¢inou X ma tvar:
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P(X)=e* - Z— ]
(X)=e % (5-1)

A> 0 je jediny parametr tohoto rozdéleni. Zndme-li jej, je Poissonovo rozdéleni plné urceno.
Pozndmka: e oznacuje Eulerovo Cislo (zdklad pfirozenych logaritm) s pribliZnou hodnotou 2,71828.
Stfedni hodnota ndhodné veli¢iny je p = A a rozptyl 6% = .

Pokud ma dopravni proud primérnou intenzitu | [voz/h], pak za ¢asovy interval t, [s] projede pricnym

. . o v I .
profilem komunikace (v priiméru) ﬁth vozidel.

Pozndmka: Hodnota 3600 ve jmenovateli zliomku vyjadfuje pocet sekund v jedné hodiné.

Vzhledem k tomu, Ze parametr A vyjadfuje pravé stfedni hodnotu poctu vozidel, ktera za interval tn
projedou uréitym mistem na komunikaci, plati:

I

T 3600

tn (5-2)

Pokud nepredpokladame vyskyt vozidla v sledovaném intervalu (tj. x=0), ale hledame vyskyt odstupu
urcité délky (resp. delsi nez t sekund), ma pravdépodobnost P(X) tvar:

P(X=0)=¢" (5-3)

Tim se méni plvodni diskrétni pravdépodobnostni rozdéleni na rozdéleni spojité (negativné
exponencialni) — ¢asovy odstup je také jev spojity.

Na obrazku 5-1 jsou vyneseny distribuéni funkce vyskytd odstupl (tj. pravdépodobnost vyskytu
odstupu delSiho nez dany ¢as) pro rlizné intenzity dopravy.
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Obrazek 5-1: Vyskyt ¢asovych odstupti pfi rliznych intenzitach dopravy

1
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Obdobnym grafem lze vyjadfit zavislost pravdépodobnosti vyskytu odstupu vétSiho neZ th[s]

v zavislosti na intenzité dopravy na komunikaci — viz obrazek 5-2.

Obraze

k 5-2: Zavislost pravdépodobnosti vyskytu odstupu dané délky na intenzité dopravy
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RozloZeni vyskytu odstup(ll se aplikuje zejména na problematiku srazek vozidel se zvéfi — viz TP 180
[19] a metodika [32].
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6 Dopravni nehody

Dopravni nehody maji vliv na Zivotni prostfedi naptiklad:

srazky vozidel se zvéfi,
unik provoznich kapalin,

pfesun dopravy na jiné komunikace.

Pro kvantifikaci téchto vlivl Ize vyuzit:

Globalni Udaje dopravni nehodovosti — zahrnuji pocet nehod na urcitém uUzemi (Usek
komunikace, obec, mésto, kraj), jejich charakteristiky (druh nehody, nasledky, podminky
nehody).

Podrobné udaje o jednotlivych dopravnich nehodach véetné jejich pfesné lokalizace — ziska
se presné umisténi dopravni nehody na komunikaci a Udaje o dopravni nehodé sledované
Policii CR ve statistice dopravnich nehod.

Informace o dopravni nehodovosti Ize ziskat:

ve verejné pristupnych informacnich systémech:
o http://infobesi.dopravniinfo.cz,
o http://kdebourame.cz/cz/,
o http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/,

v radkovém vypisu dopravnich nehod — po dohodé s piislu$nou slozkou Policie CR.

Informace o dopravni nehodé sledované Policii CR obsahuji také polozky podstatné pro zhodnoceni

vlivu na Zivotni prostredi:

40

Casové udaje o nehodé (datum, cas),
lokalita nehody (v obci, mimo obec),

druh nehody (srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, srazka s pevnou prekazkou, srazka
s lesni zvéri, srdzka s domacim zviretem, ...),

druh pevné prekazky (strom, sloup, ...),
zavinéni nehody (fidicem, chodcem, lesni zvéfi, ...),

unik provoznich nebo pfepravovanych latek.
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7 Objizdné trasy

Pokud se na komunikaci stane mimoradna udalost, kterd zplsobi Uplné nebo ¢astecné omezeni
provozu (dopravni nehoda, uzavirka), doprava se presune na objizdnou trasu. V soucasné dobé
nejsou uUdaje o existenci a dobé trvani takovychto uzavirek sledovany.

Zména intenzit dopravy na objizdné trase se projevi i zvySenou hladinou hluku a emisi. Pokud se
jednd o Casty jev, je nutné jej zohlednit i pfi posuzovani vlivu provozu na objizdné trase na Zivotni
prostiedi (napfiklad pfi stanoveni maximalni hodinové intenzity dopravy).
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8 Priklady

8.1 Stanoveni intenzity dopravy pro vypocet hluku
Priklad 1

Zadani: Poskytnout intenzity dopravy pro vypocet hlukového zatizeni v roce 2016 podél silnice 1/27
v obci Horni Lukavice (Plzeri-jih). Silnice 1/27 ma statut mezinarodni silnice (E 53).

Postup pfipravy dat:
Intenzita zjisténa z Celostatniho séitani dopravy 2016. Vypoctovému useku pfislusi séitaci usek

3-0610. Intenzita dopravy jednotlivych druh( vozidel:

Tabulka 8-1: Intenzita dopravy, usek 3-0610, celostatni s¢itani dopravy 2016

LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV 0] M

1230 | 436 45 113 86 470 92 1 3 5 2481 | 13667 | 55

Podle metodiky se urc¢i hodnoty:

- loa2s=13 667 +55 =13 722 voz/den

- Ins24==470+45+86+5 + 1 =607 voz/den

- Ina24=1230+436+ 113 +92 +3 =1 874 voz/den
Podil intenzity nakladni dopravy Pya:

b Ivaatlusos 1874 4+ 607 2481
N& T Jonza + Iyaza + Iyspa 13722+ 1874+ 607 16203

= 0,153 =15,3%

Podil intenzity dopravy v nocnim obdobi se pak urci pro jednotlivé druhy dopravy ze vztahu:
Proc = Nz + (Nq + kena * Pna),

kde se koeficienty Nz, Nq, kena 0dectou z tabulky 3-2 pro pfrislusnou kategorii komunikace a druh
vozidla.

- Pnoc,OA = 7,6 + ('1,0 + 0,1 . 15,3) = 8,1 %,
- Pnoc,NS = 18,2 + ('4,2 + 0,3 . 15,3) = 18,6 %,
- Pnoc,NA = 14,3 + ('5,2 + 0,3 . 15,3) = 13,7 %.

Pomoci vypoctenych podill intenzity dopravy v no¢nim obdobi Ize urcit intenzitu dopravy v nocnim
obdobi (22:00-6:00) pro jednotlivé druhy vozidel.

osobni vozidla: loan=13722-8,1%=1116 voz/8h
nakladni soupravy: Insn = 607 - 18,6% = 113 voz/8h
nakladni vozidla: Inan =1 874 - 13,7% = 257 voz/8h

Dale uréime podil intenzity dopravy ve vecernim obdobi (18:00-22:00).
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Z tabulky 3-4 ur¢ime:
- Putoa=14,5%,
- Pueens=11,5%,
- Puwtnna=7,8%.

Pomoci podill intenzity dopravy ve vecernim obdobi Ize urdit intenzitu dopravy ve vecernim obdobi
(18:00-22:00) pro jednotlivé druhy vozidel.

lvon =13 722 - 14,5 % = 1 990 voz/4h
luns = 607 - 11,5% = 70 voz/4h
lyna =1 874 - 7,8% = 146 voz/4h

osobni vozidla:
nakladni soupravy:

nakladni vozidla:

Intenzitu dopravy v dennim obdobi (06:00-18:00) urc¢ime z celkové intenzity dopravy.
lg0oa=13722-1116-1990 =10 616 voz/12h
lans = 607 — 113 - 70 = 424 voz/12h

osobni vozidla:
nakladni soupravy
nakladni vozidla: lana =1 874 —257 - 146 =1 471 voz/12h

Pozndmka: Hodnoty uvedené v podrobnych vysledcich CSD 2016 se mirné odlisuji, protoZe k vypoctim
v CSD 2016 byla pouZita predchozi verze TP 219.

Pro dalsi vypocet hluku se k intenzité dopravy nakladnich vozidel pri¢te v kazdém obdobi intenzita
dopravy nakladnich souprav.

Do vypoctu hlukového posouzeni vstupuji hodnoty podle tabulky 8-2 (fadky osobni vozidla a nakladni
vozidla celkem.

Tabulka 8-2: Intenzita dopravy, Usek 3-0610, hodnoty vstupujici do hlukového posouzeni

Druh vozidla Den (6:00-18:00) | Vecer (18:00-22:00) | Noc (22:00-6:00) Celkem (24h)
Osobni vozidla 10616 1990 1116 13722
Nakladni soupravy 424 70 113 607
Nakladni vozidla 1471 146 257 1874
chtfr:m vozidla 1895 216 370 2481
Celkem 12 511 2 206 1486 16 203

Intenzita lehkych ndkladnich vozidel se doporucuje rozdélit mezi osobni vozidla (loa) a ndkladni vozidla (Ina)

podle tabulky 2-1, respektive metodiky [29].

Pozndmka:

Udaje z tabulky 8-2 jsou mirné odliné od tdaji uddvanych v oficidlnich vysledcich celostdtniho s&itdni

dopravy 2016, protoZe pri vypoctu CSD 2016 bylo pouZito metodiky podle Il. vyddani TP 219.

Vyse uvedeny postup je mozné aplikovat na jakykoliv usek, kde je zndma hodnota rocniho pruméru

dennich intenzit dopravy.
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Priklad 2

Zadani: Poskytnout intenzity dopravy pro vypocet hlukového zatizeni podél dalnice D2, km 12

(Zidlochovice) pro rok 2009.

Na RSD byly ziskany udaje z automatického detektoru dopravy, z kterych lze pfimo stanovit hodnotu
intenzity dopravy v jednotlivych obdobich dne — viz tabulku 8-3.

Tabulka 8-3: Intenzita dopravy (D2, km 12, rok 2009), oba sméry celkem

Druh vozidla Den (6:00-22:00) Noc (22:00-6:00) Celkem (24h)
Osobni vozidla 9250 870 10120
Nakladni vozidla 1060 190 1250
Nékladni soupravy 2 740 710 3450
Celkem 13050 1770 14 820

Tato celkova intenzita dopravy se nyni rozdéli do jednotlivych jizdnich pruh.

4 = 14 820 voz/den

l2ay = 14 820 / 1 000 = 14,8 voz/den

Z tabulky 3-4 vyplyva:

Podil intenzity osobnich vozidel ve vnitfnim (levém) pruhu je:

- vdennim obdobi: 0,673 . 14,8 + 26,0 = 36%
- v nocnim obdobi 0,226 . 14,8 + 34,8 =38%

Podil intenzity nakladnich vozidel ve vnitfnim (levém) pruhu je:

- vdennim obdobi: 0,341 .14,8+7,2=12%
- v nocnim obdobi 0,124 . 14,8 +9,7=12%

Podil intenzity nakladnich souprav ve vnitfnim (levém) pruhu je:

- vdennim obdobi: 0,109 . 14,8 +1,3=3%

- v nocnim obdobi 0,086 . 14,8 +2,0=3%

Hodnoty uvedené v tabulce 8-1 predstavuji obousmérnou intenzitu dopravy. Pro vypocet se

prevedou (rovnomérné) na intenzitu po jednotlivych smérech (jizdnich pasech).

Osobni automobily:

Intenzita dopravy v jizdnim pasu smér Brno 10 120 /2 = 5 060 voz/den, z toho:
- vdennim obdobi (6:00-22:00) celkem 9 250/2 = 4 625 voz/16h, z toho:
e vnitfni (levy) jizdni pruh 36%, tj. 4 625 . 0,36 = 1 665 voz/16h

e vnéjsi (pravy) jizdni pruh 4 625 — 1 665 = 2 960 voz/16h

- v nocénim obdobi (22:00-6:00) celkem 870/2 = 435 voz/8h, z toho:

e vnitfni (levy) jizdni pruh 38%, tj. 435 . 0,38 = 165 voz/8h

e vnéjsi (pravy) jizdni pruh 435 — 165 = 270 voz/8h

Stejné intenzity se pouZiji ve protismérném jizdnim pasu. Obdobné se rozdéli intenzita nakladnich

vozidel a nakladnich souprav.
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8.2 Vypocet emisi Skodlivych latek do ovzdusi

Priklad 3

Tabulky uvadéji priklad vstupnich tdaji (tabulka 8-4) pro dvé odlisna zadani:

- emise z pohybl vozidel na parkovisti (hl. m. Praha),

- emise z dopravy na Useku dalnice (D46 u Olomouce).

Tabulka 8-4: Vstupni tidaje pro vypocet emisi z automobilové dopravy

| parkovisté

usek dalnice

délka [m] 300 1 000
sklon [%] 0 1,5
rychlost dopravniho proudu [km/h] 20 130
plynulost dopravniho proudu [-] 4 1,5
intenzita osobnich vozidel [voz/den] 250 24 394
intenzita lehkych nakladnich vozidel [voz/den] 20 2298
intenzita tézkych nakladnich vozidel [voz/den] 0 4 586
intenzita autobusu [voz/den] 0 234

matice skladby vozového parku

komunikace v hl. m. Praha

dalnice D46 Olomouc

ujeta vzdalenost od okamziku startu

50% vozidel <1 km

100 % vozidel
vice nez 4 km*

doba stani zaparkovaného vozidla

pouze odjezd = 50% vozidel,
ztoho40%>8h,5%3-5 h,

5%0-2h
, L . OA 8,7 %, LNA 15,5 %, TNA
0,
podil zahrani¢nich vozidel 0% 51 %, BUS - 40,1 %
pocet srazkovych dni 95 95
pocet dnl zimniho obdobi 100 60

povrch vozovky

asfalt, novy (p = 1,15)

asfalt, mirné poskozeny
(p=21)

*po ujeti vice neZ 4 km jsou jiZ viceemise ze studenych starti nulové

V tabulce 8-5 je uvedeno vysledné stanoveni emisi pomoci modelu MEFA-13.

Tabulka 8-5: Vypoéet emisi z automobilové dopravy, mnoZstvi emisi zneéistujicich latek, MEFA-13

povrchové parkovisté dalnicni usek
Latka primarni vice- resu- primarni vice- resu-

emise emise spenze @3 emise emise spenze G
astice PM1o (kg/rok) 1,6 0,5 8,1 10,2 798 10 904 11702
oxidy dusiku (kg/rok) 15,6 2,9 18,5 9117 9117

Benzen (kg/rok) 0,24 0,64 0,88 76 76

benzo[a]pyren (g/rok) 0,2 0,0 0,0003 0,20 101 78 179
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